Am Ende des Tunnels

Kommt sie nun, die zweite Stammstrecke? Was passiert, falls nicht? Die wichtigsten Fragen

~ Von Marco Volklein

Kommt sie denn nun oder kommt sie
nicht? Wahrend Archiologen am Marien-
hof bereits die ersten Kellergewolbe frei-
gelegt haben, schauen alle gebannt auf
die Entscheidung am 6. Juli in Durban.
. | Denn sollte dort das Olympische Komi-

. tee die Winterspiele 2018 nicht nach Miin-
chen vergeben, wird es wohl nichts mit
der geplanten zweiten S-Bahn-Stamm-
strecke. Das hat Bundesverkehrsminis-
ter Peter Ramsauer (CSU) erklart —und
damit heftigen Streit ausgelost (siehe Bei-
trag rechts). Die SZ klart die wichtigsten
‘Fragen, die sich jetzt stellen:

Benétigt Miinchen fiir Olympia
eigentlich den zweiten Tunnel?
Alle Fachleute sind sich einig: Natiirlich
hat die zweite Rohre nichts mit Olympia
zu tun. Die Sportler und Zuschauer kom-
men auch ohne den Tunnel zu den Wett-
kampfstatten im Olympiapark und im
Oberland; im Bewerbungsbuch fiir die
Spiele, dem ,,Bidbook*, taucht die zweite
Stammstrecke daher auch gar nicht auf.
Doch die Befiirworter setzen auf einen
politischen Effekt: Ein Zuschlag bei
Olympia wiirde dem Projekt einen krafti-
gen Schub geben, hofft zum Beispiel

Bahn-Vorstand Volker Kefer.

Was passiert, wenn Miinchen die
Olympischen Spiele nicht bekommt?
Vermutlich erst mal nichts. ,Dann wer-
den wir mit dem Bund diskutieren mis-
sen, hatte Kefer im April erklart. Da-
mals hatten er und Bayerns Verkehrsmi-
nister Martin Zeil (FDP) die Bau- und Fi-
nanzierungsvereinbarung fiir den Tun-
nel unterzeichnet. Damit kann die Bahn

nun beim Bund den Zuschuss von einer
Milliarde Euro beantragen. Das Verfah-
ren lauft, zu Ramsauers Aussage will
sich der Konzern nicht duBern. Klar ist:
Sollte Miinchen nicht den Zuschlag erhal-
ten, wird es schwierig, den Bund vom
Bau zu iiberzeugen. Der notige Schub
fallt dann aus - das Geld reicht nicht.

Stoppt die Bahn nun die
Vorarbeiten am Marienhof?
Nein, sie sieht gar keinen Grund dazu.
Denn bis zum 6. Juli ist alles offen. Und
sollte das Olympische Komitee fiir Miin-
chen votieren, muss alles ganz schnell ge-
hen — deshalb lisst die Bahn ja jetzt
schon die Archiologen graben. Die Vorar-
beiten sollen bis zum Herbst abgeschlos-
sen sein; dann folgt die Winterpause.
Und danach, also im Méarz 2012, will die
Bahn mit den eigentlichen Bauarbeiten
fiir den geplanten Haltepunkt am Marien-
hof beginnen. Verschieben sich die ar-
chaologischen Grabungen, verschieben
sich auch alle anderen Termine — dann ge-
rat der duBerst straffe Zeitplan in ernst-
hafte Gefahr, der eine Fertigstellung des
Tunnels samt den drei geplanten Statio-

nen bis Ende 2017 vorsieht.

Kommt Olympia nicht, klafft dann
lange Zeit eine Grube am Marienhof?
Die Stadt will das auf jeden Fall verhin-
dern. Zuletzt hatte der Stadtrat mit brei-
ter Mehrheit folgenden Plan verabschie-
det: Geht Miinchen bei Olympia leer aus,
soll der Bund bis spatestens Ende des Jah-
res sagen, ob er nun den Bau finanziert
oder nicht. Fliet das Geld, konnte die
Bahn richtig loslegen; flieBt das Geld
nicht, will die Stadt den Marienhof neu
gestalten lassen. Entsprechende Entwiir-

fe liegen seit 2006 in den Schubladen des
Baureferats; die Bahn miisste einen Teil
der Kosten fiir die Neugestaltung tragen.
Um Klarheit zu bekommen, will die SPD
im Rathaus, dass in der tibernéchsten Wo-
che Fachleute aus dem Bundes- und dem
Landesverkehrsministerium die Stadt-
parlamentarier tiber den Sachstand bei
der Finanzierung informieren.

Gibt es einen ,,Plan B“, sollte die
zweite Réhre nicht kommen?
Eigentlich nicht. Die Befiirworter, aller
voran Verkehrsminister Zeil, hoffen auf
einen Olympia-Zuschlag fiir Miinchen -
und damit auf Sondermittel fiir die zwei-
te Rohre. Die Gegner des Tunnelprojekts
verweisen dagegen auf ihre Alternativen
So wollen die Landtags-Griinen zusam-
men mit den Freien Wahlern, Fahrgast-
und Umweltverbanden den Bahn-Siid-
ring iiber Sendling ausbauen sowie Eng-
stellen beseitigen (etwa die eingleisige
Strecke zwischen Giesing und Perlach)
Die Miinchner CSU pladiert fiir eine Ver-
langerung der U 5 von Laim nach Pasing
—dann kénnten die Fahrgaste bei Stérun-

gen dort auf die U-Bahn ausweichen.

Wie stehen die Chancen fiir diese
Alternativvorschléage?

Das Problem ist: Auch bei den Alternati-
ven ist vieles unklar; es gibt kaum konkre-
te Pléne, keine Genehmigungen, schon
garnicht Finanzierungszusagen. Am wei-
testen sind die Planungen fiir die U 5
nach Pasing; an denen feilt das Baurefe-
rat seit Jahren. Den Siidring indes hatte
ein Gutachter im Auftrag der Staatsregie-
rung als zu teuer eingestuft. Die Griinen
halten dagegen, der Gutachter habe die
Idee ,systematisch schlechtgerechnet®.



